
APPEL POUR UNE RÉGULATION DU MARCHÉ
AUTOMOBILE EN FAVEUR DES

« VOITURES 
RAISONNABLES »

UNE INITIATIVE DE :



Déployer une mobilité durable est un objectif  majeur pour 
protéger nos sociétés des conséquences des changements 
climatiques, de la pollution de l’air et de l’insécurité routière 
tout en offrant une accessibilité pacifiée aux services et 
aux biens.

CADRE GÉNÉRAL

Atteindre cet objectif  passera nécessairement, dans le 
domaine du transport de personnes :

1. par une réduction importante de la demande de 
transports grâce notamment aux politiques limitant 
l’éparpillement et favorisant une meilleure accessibilité ;

2. par un transfert modal conséquent, de la voiture 
vers les transports en commun et les modes actifs 
(vélo, micromobilité, marche) ;

3. par une régulation de la production des véhicules, régu-
lation qui favorise les caractéristiques techniques et les 
technologies qui garantissent une amélioration nette 
de l’efficience globale de ces véhicules.

L’appel proposé ici s’inscrit pleinement dans ce 
cadre général et dans cet objectif de mobilité 
durable. Il se concentre sur le volet 3.

Les signataires appellent les responsables politiques 
et administratifs, à tous niveaux de pouvoir, à faire 
pleinement usage de leurs compétences et pouvoirs 
décisionnels pour orienter le marché automobile 
vers des « véhicules raisonnables » c’est-à-dire 
des véhicules plus légers, moins puissants, moins 
rapides, au profil plus fluide et à motorisation 
électrique, conformément au concept de LISA Car 
(light and safe car).



Vous trouverez dans le livret joint à cet Appel une explication détaillée de l’ensemble des faits avancés ainsi que 
toutes les références bibliographiques

LES SIGNATAIRES PARTAGENT LES CONSTATS SUIVANTS :

1) Certaines caractéristiques fondamentales des voitures influencent fortement leur bilan clima-
tique, sanitaire et en matière d’accidentologie, quelle que soit leur motorisation :
a. plus une voiture est lourde et puissante, plus grand est le danger qu’elle représente dans 

l’espace public ;
b. l’accroissement de la masse et de la puissance d’un véhicule induit une augmentation des 

émissions de particules fines générées par l’usure des freins et des pneus ; dans le cas des 
motorisations thermiques, cela induit en outre une augmentation des émissions de gaz à 
effet de serre et de polluants locaux associés à l’échappement ;

c. les travaux les plus récents en matière d’analyse du cycle de vie (ACV) indiquent qu’un véhicule 
doté d’une motorisation électrique émet entre 40 et 60% de CO2 en moins qu’un véhicule à 
motorisation thermique et que c’est d’autant plus vrai qu’il est léger et moins puissant.

2)	 Au sein du parc automobile européen,
a. les motorisations thermiques dominent ; 
b. la masse, la puissance et la vitesse de pointe des voitures neuves continuent d’augmenter, 

de même que la surface de leur face avant (importante augmentation des ventes de voitures 
de type « SUV »). Le marché des véhicules électriques n’échappe pas à cette dérive. 

3)	 Ces tendances du marché nuisent fortement au bilan climatique, sanitaire et environnemental 
du trafic routier (gaz à effet de serre, pollution atmosphérique et accidents de la route), limitant 
la portée des améliorations techniques qui visent à l’améliorer.

4)	 Le transport routier induit également de nombreuses incidences sociales, sanitaires et envi-
ronnementales lors des phases de production des véhicules et de l’énergie qu’ils consomment. 
Les externalités de l’industrie extractive sont particulièrement visées. 

5)	 Les réponses à ces bilans négatifs de l’automobile gagneraient à être développées dans le 
cadre d’une approche non plus fragmentée mais globale (holistique). La sécurité routière, la 
pollution de l’air et le réchauffement climatique sont à ce jour gérés par des politiques qui leur 
sont propres et qui peuvent interférer les unes avec les autres.

Les signataires considèrent pertinentes les recommandations de la Conférence Européenne 
des Ministres des Transport et de l’Organisation de Coopération et de Développement Economique :
• Une limitation de la puissance et de la vitesse offrirait des avantages sur le plan de la sécurité, 

de l’environnement et de la consommation de carburant 
• La réduction du rapport puissance/poids constituerait l’un des moyens les plus efficaces de réduire 

la consommation, quelle que soit la technologie du moteur. Des rapports puissance/poids inférieurs 
se traduiraient par des avantages immédiats du point de vue des émissions locales de polluants et 
des émissions globales de CO2 et contribueraient en outre à améliorer la sécurité routière. » 



ILS ONT SIGNÉ L’APPEL EN TANT QU’ASSOCIATION/ORGANISATION/ENTREPRISE
(liste arrêtée le 16 avril : liste mise à jour sur www.lisacar.eu)



Laurent Ledoux, Ancien président du SPF Mobilité, Fondateur de Phusis-partners.com & Directeur de PhiloMa.
org • Mathieu Chassignet, ingénieur mobilités durables • Roland Moreau, Président du Club de Rome – EU Chap-
ter • Mathieu Nicaise, expert en mobilité • Patrick Frenay, lecturer at ULB, expert en mobilité • Mersch Jeannot, 
Président de FEVR (Fédération Européenne des victimes de la route) • Kris Peeters, Expert en mobilité, Ensei-
gnant (‘lector’) Verkeerskunde en mobiliteit Hogeschool PXL • Frédéric Van Malleghem, directeur de Cambio 
Bruxelles, et Administrateur délégué de Taxistop ASBL • Delphine Misonne, Professeur USaint-Louis, Chercheur 
qualifiée FNRS • Romain Weikmans, Chargé de recherches du FNRS et enseignant à l’ULB • Marc Bourgeois, 
Professeur ULiège • Stassart Pierre, Professeur ULiège • Niels Antoine, expert en mobilité • François Vander 
Linden, consultant en mobilité • Philippe Decap, Ir expert Mobilité , fonctionnaire fédéral • Emeline De Bouver, 
docteure en sciences politique • Defeyt Philippe, Economiste • Christine Pagnoulle, ULiège • Eric Nemes, Eco-
nomiste, conseiller CoEE • Denis Hendrichs, Fonctionnaire fédéral, Réglementation routière • Françoise Marchal, 
Expert énergie-environnement • Julien Charlier, Géographe • Myriam Gérard, membre du CA des Grands Parents 
pour le Climat • Hugues Latteur, attaché • Hadelin de Beer de Laer, ingénieur civil, expert en Développement 
Durable • Pauline Seldeslachts, Chargée de projet en mobilité partagée • Thérèse Snoy, Grands Parents pour 
le Climat • Inès Ayari, Anciennement chargée de plaidoyer climat chez Oxfam-Solidarité • Caroline Lamarche, 
écrivain et membre du Groupement CHB • Chloé Geerts, Pédiatre • Charles Mélice, ingénieur en informatique • 
Laurent Braun, ingénieur et chef de projets Fleet et Mobilité • Xavier Van der Stappen, fondateur de l’association 
Cultures & Communications • Antoinette Brouyaux, coordinatrice d’Association 21 • Jean Pol Delory, 1er attaché 
– D.O.M. -SPM MI • Paul Van Damme, membre du Groupement CHB • Marion Joissains, chargée de projet, SPW 
• Cremer Benoit, Chargé de communication et de promotion • Rémy Kails, Ingénieur projets (photovoltaïque et 
mobilité) • Thierry Van Hentenryk, Conseiller politique mobilité Ecolo • Sophie Dawance, Architecte Urbaniste 
• Gaspard Geerts, architecte • Raphaël Magin, Juriste & Urbaniste, Professeur de Droit de l’Aménagement du 
Territoire • Olbrechts Géraldine, architecte • Hucq Benoit, Cadre secteur public • Jean-Christophe Charlier, 
Manager à Enabel, Agence belge de coopération au développement • Donato Laurent, Cadre secteur public, 
D.O.M. -SPM MI • Françoise Warrant, Experte en développement durable • Dekoster Christine, infirmière • Cécile 
Petit, enseignante • Françoise Racquez, psychologue • Isabelle Chevalier, maman au foyer • Leclere Sébastien, 
maitre-assistant en langues germaniques • De Bouver Marie, ingénieure agricole • Gaëlle Warnant, ingénieure 
agronome • Ladrière Thomas, Instructeur auto-école • Julien Galland, Eco-conseiller • Sophie Baijot, Ensei-
gnante infirmière • Daniel Puissant, militant altermondialiste • Jean-Louis Lamboray, Président, Constellation 
Belgium • Martin Simon, MR • Morel Delphine, membre de Bruxsel’AIR • Roland de Schaetzen, Entrepreneur • 
Isabelle Gillard, Graphiste IEW et freelance • Valérie Lefèvre, Conseillère psychosociale • Annie Dottor, infirmière 
• Charles Lemaire, Photographe • Céline LAMBEAU, Militante VEGA • Dubocquet Anne • Philippe Delchambre • 
Gruszow Paul • Pauline Lequeux • Pierpont Joëlle, Vanderhasselt Joseph • Cécile Blondeau • Jeanne mostade • 
Galloy Olivier, Michel Murzeau • Massart Fabian • Sophie de Thysebaert • Rappe Pierre-Antoine •  Michel Nejs-
zaten, • Cécile Fontaine • Claeys Dorian • Jonas Olivier • Dock Gadisseur Jean-Paul • Jon Leruth •  Frédéric Pir-
nay • Henneresse Thomas • Henrion Jean-Marc •  Vanhelmond Christophe •  Manuel Eggen • Loontjens Anne 
•  Stéphanie Lepczynski • Bastin Jean-Luc •  Alain marchon • Lenfant Aurélien • Nathalie Pigeon • Matthieu 
Gaillet • Detrixhe Michael •  Hallet Sandrine • Wilmots Nathalie • Damien Dupriez • Fabrice Dehoux • Philippe 
Cornélis• Sophie Decembry • Bénédicte Vellande • Denise Morissens • Jérôme Sauveur • Christine Steyvers • 
Belhaloumi Abdelrhani • Stéphanie Vandendries • Christiane Herman • Benoît Lorent • Yvan Casteels • Pierre 
Vasic • Chloé Van Driessche • Catherine Stuyckens • Pierre Bieswal • Jacques Delvaux • Mittler Aïka • Marianne 
Hernandez • Nathan Castagne • Didier Castagn • Tamignaux Agnès

ILS ONT ÉGALEMENT SIGNÉ
(liste arrêtée le 16 avril : liste mise à jour sur www.lisacar.eu)



AVRIL 2020


